Navrh F3B-E pravidel

Uvod

Pocet aktivnich pilotl F3B v poslednich letech neustale klesa a s tim se zvysuje riziko, Ze dalsi
poradatelé zavodl nebudou podstupovat riziko finanénich ztrat pfi poradani F3B soutézi. Hlavni
problém je nedostatek novych adeptl F3B.

Jsme svédky vzristajici popularity napf. kategorie F5J, kde nepotfebujete Zadny navijak (F3B) ani
pomocniky na vlekani (F3J).

Mohli bychom mit Sanci ziskat opét zajem pilotd, ktefi se nechtéji zabyvat navijakovou technikou a
vsemi s tim spojenymi komplikacemi (kladky, silony atd.), pokud bychom jim nabidli novou akéni e-
kategorii s vice ulohami.

Velkou vyhodou e-kategorii je, Ze trénink je mnohem efektivné;jsi. Neni potieba stavét navijaky a
respektovat navic smér vétru.

Ulohy Termika, Vzdalenost a Rychlost by mohly byt pievzaty téméf beze zmén ze soucasné F3B;
pouze start modelu bude nahrazen elektromotorem v modelu. Pro start by méla byt rovnéz
zachovana moznost individudlni volby nastaveni s ohledem na podminky stejné jako v F3B. Varianta,
kdy by vsichni piloti méli v jednotlivych Glohach stejnou vychozi vysku je Spatnd a individualni
schopnosti pilot v nastaveni a provedeni startu by nemély byt opomijeny.

V soucdasné dobé je ustavena pracovni skupina piloti z AUT, BEL, FRA, SUI, GER a LUX, ktera pracuje
na navrhu pravidel.

Pfredbézne testy

Pokud chceme pouzit elektromotor v modelu je dllezZité se poudit z dlouhodobého vyvoje a
zkusenosti pti definici navijakovych motort F3B; tzn. je dobré spravné nastavit pravidla hned na
pocatku.

Z predbéznych testll mGzeme odhadnout, Ze maximalni prfikon N=800W a celkova dodana energie
E=400Wmin je dobry zacatek pro bezpecny start i pfi vy$Sim ploSném zatiZeni a adekvatni vySku pro
Ulohu Rychlost.

RovnéZ pro Vzdalenost se stfednim aZ vysokym ploSnym zatiZzenim je vysledna vyska odpovidajici
soucasnym vyskam F3B.

Jedinym problémem je tloha Termika, kdy i pfi minimalnim plosném zatizeni 35g/dm2 je dosahovana
vyska pfilis velkd a piloti by tedy velice ¢asto méli plny pocet bod(. Tento problém je jiz i v dnesni
F3B.

Navrhujeme proto zavést méfeni vy$ky podobné kategorii F5J. Cim niz&i vyska ve které se vypne
motor, tim nizsi penalizace neboli vyssi bodovy zisk za Ulohu Termika.

Pravidla
Charakteristika modelu

Min.plosné zatiZeni 35g/dm?2
Max.plosné zatizeni 75g/dm?2

Max.vaha 5kg



Max.energie el.pohonu 400Wmin

Max.pfikon Spi¢kovy 900W

Max.priimérny prikon 800W

Baterie jakykoliv typ nabijecich akumulator(
Motor jakykoliv typ motoru

Min. polomér Spicky kuzelu 7,5mm

Model je tedy definovany minimalnim, maximalnim plosnym zatizenim a maximalni celkovou letovou
vahou. Min. plosné zatiZzeni 35g/dm2 nevyZaduje Zadné drahé materialy. Pohonna jednotka je
definovana maximalni dodanou energii, maximalnim pridmérnym pfikonem a maximalnim Spi¢ckovym
prikonem.

Definice max. primérného prikonu je nutna, protoZe napéti a proud jsou zavislé na baterii a tyto
veli¢iny nejsou konstantni. Primérny pfikon N=800W je nutny pro bezpecny start pfi velkych
plosnych zatizenim pfi Uloze Rychlost.

Definice max. ptrikonu N=<900W je nutna pro omezeni kratkodobého prikonu na rozumnou hranici
pfi startu. Plati napf. pro kratkodobé zvyseni ptikonu pfi startu na uloze Termika.

Parametr E=400Wmin (dodana energie) je potfebny k ziskani rozumné vysky pro vyssi plosna zatizeni.

Pramérny a Spickovy prikon (800W a 900W) jsou zaznamenany a zobrazeny. Pokud jsou tyto hodnoty
prekroceny nésleduje penalizace; 1W nad uvedené limity je roven minus jeden bod v bodovém
ohodnoceni ulohy.

ProtoZe vSechny dulezité Gdaje jsou zaznamenany je mozné pouzit jakykoliv motor a baterii. Vétsina
dnesnich dostupnych motor( ma jiZz podobné parametry a neni proto nutné vytvaret specialni
pravidla pro definici téchto komponent.

Uloha termika zacina zapnutim motoru, protoZe je nékdy tézké za viech okolnosti sly$et vypnuti
motoru. Max. motorovy cas je 30sec.

Celkovy letovy Cas je na Uloze Termika 600sec; bezmotorovy let mize byt tedy max. 570sec. | tento
Cas je urcité vyzvou s ohledem na to, Ze model F3B-E ma vyssi min. plosné zatiZzeni nez dnesni F3B
modely.

Pfi ulohach Vzdalenost a Rychlost musi model odstartovat smérem k bazi B dokud se motor
automaticky nezastavi. Pfi opacném sméru vétru modely startuji smérem k virtualni/opacné bazi B.
Timto postupem je mozné zajistit, aby model vletél do mérené baze A jiz bez motorového letu jako
F3B model. Z bezpecnostnich dlivodi neni mozné model chytat do rukou. Reset palubniho
zaznamniku je tfeba provést ru¢né a mimo vysilac napf. stiskem tlacitka na trupu.

Pouzité komponenty a jejich kontrola

Pti volbé vhodné kombinace motor/baterie je tfeba zvazit dostatecny vykon sestavy a soucasné
moznost opakovanych startl. Volba regulatoru je zavisla pouze na kombinaci motor/baterie. Na trhu
jsou jiz regulatory, které umozniuji omezit proud a méreni celkového prikonu (400Wmin) je tedy
jednodussi. Da se ocekavat, Ze vyrobci regulatoru upravi stavajici firmware na moZnost omezit
celkovy dodany pfikon. Bylo by tedy vhodné pfi vybéru reguldtoru vazit tuto moznost.

ve

Hodnoty napéti baterie Ize méfit pfimo a proud lze rovnéz zmérit pomoci kalibrovaného bocniku.



Od firmy SM-Modellbau (Unilog2) je zde jiz testovaci firmware. Firma AerobTec (Altis V4) na vyvoji
pracuje. Momentalni stav dostupnych zafizeni je uveden v ndvrhu pravidel (24.3.2018).

Pfechodna doba

V Uvodu zavedeni F3B-E kategorie by stavajici piloti F3B méli mit moznost pouzit kfidla a vyskovky ze
svych model( spoleéné s novym elektro trupem. Z tohoto divodu je do konce roku 2019 min. plosné
zatizeni modelu stanoveno na 38g/dm?2. Po této prechodné dobé budou jiz snad k dispozici leh¢i
komponenty (kfidla/vyskovka), které nebudou muset byt konstruovany na velka pretiZeni pfi startu
jako jsou soucasné F3B modely.

Sestava motor/baterie vyhovujici parametriim N=800W a E=400Wmin je pocitdna na motorovy cas
t=30sec. Pokud pilot pouzije slabsi sestavu bude mit k dispozici motorovy ¢as 40sec.

Jaké jsou plany na rok 20187
Pokusim se nalézt organizatora, ktery bude ochotny akceptovat skupinu F3B-E pilot na svém zavodu
Svétového poharu F3B. Tato skupina bude hodnocena zvlast.

Ptipojeni pilotl F3B-E k zavodlim F3B je snaha zvysit pocet Ucastnik(l soutéZe a zarucit ekonomickou
unosnost pro poradatele.

Samoziejmé by bylo jednodussi usporadat samostatnou F3B-E soutéz, ale zatim je to pro poradatele
zda se ekonomicky nemozné s ohledem na vSechnu nutnou infrastrukturu (rozhoddci, méfici aparatura
atd.)

MoZnym pfechodnym feSenim by byla moznost poradat soutéz pouze v ulohach Termika a Rychlost.

Doufam, ze nékteti z Vas si najdou Cas a zkusi postavit model F3B-E a zUc¢astni se pfipadnych
Uvodnich testovacich zavodu.

Jakmile budu znat termin prvni soutéze dam Vam védét. Pokud budete mit dotazy k mym navrhim,
prosim kontaktujte mé.

Ralf Decker UnterschleiBheim 26.03.2018



