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Quo Vadis F3B?
Je néjaka Sance zachranit tuto tridu?

Situace pro tifdu F3B tykajici se poctu zavodniki a poctu zdvodniki

Soutéze jsou v soucasné dobé velmi kritické a v blizké budoucnosti budou kriti¢t&jsi.

Obr.01

Fig.01 ukazuje, Ze podet soutéZicich a pocet soutézi FAl-Svétového poharu
F3B jde velmi dramaticky.

V roce 2013 bylo 270 soutéZicich; V tomto roce bude pocet zavodniki pfiblizné. 125 na

Konec série.
To znamen4, Ze podet klesl za posledni &tyfi roky na polovinu a v roce 2018 opét poklesne.
Pocet soutézi se snizil z 16 v roce 2013 a 2014 na 10 v roce 2017.

To bude tspédné v roce 2018, protoze pocet soutézicich na soutéze je nejvyse 2017
Pripady méné nez 50; Zadny poradatel nezorganizuje soutéz s tak malym Cislem, protoze
Finanéni a provozni naklady jsou stejné, ale soucet vstupniho poplatku je nizsi.

To znamen4, Ze pocet soutézi bude opét snizen; V Némecku 2018 budeme mit 2

vy

Nebo 3 soutézi méné.

Snad by to mélo dopad na pocet soutézicich zbyvajicich soutézi
Se zvysi; Ale existuji soutéze, které jsou omezeny na 50 nebo 60 soutéZicich, protoze
Letové pole nejsou dostatecné velké pro vétsi pocet zavodniki.
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Pokud se pocet soutéZicich mize zvysit timto zptsobem, budeme mit Sanci, Ze i my miZzeme

UdiZet poet soutéZi na vyznamné trovni.

Pokud vytvoiime program pro spusténi modeli F3B s "elektromotorem", méli bychom byt velmi
Peélivé vygenerujeme program F3B-e, ktery je co nejblize pravidlim F3B, které pilotuje

obnos penéz.

Méli bychom se postarat o to, Ze ¢asti modelu F3B jako kridla a ocasni jednotky mohou byt pouzity pro F3B-e: pouze

Novy trup by mél byt na zacatku nezbytny.

Timto postupem mizeme drzet "vleéné lod€" na ném, nabizime moznost zménit pro

Piloti, ktefi maji radi "elektrické" a doufejme, Ze zajimame nové "elektrické piloty".
Vidim novy program F3B-e jako doplnék stavajiciho F3B programu.

Pokud udé&lame zcela jiné pravidlo pro F3B-e, rozd&lime si existujici malou komunitu F3B do dvou
Dily; To znamena, Ze pocet piloti v samostatnych soutézich F3B a F3B-e bude klesat; tento

Pro poradatele viibec neni zajimavé.

Myslim si, Ze bychom méli mit moznost organizovat "kombinované soutéze" s

Vyska-start s "navijakem" jak to je dnes a s "elektromotorem".

Pri takovych "kombinovanych soutézich" je nutné pouze integrovat "pilotni tahace" a
"Elektrické piloty" v riznych skupinach.

Timto fizenim je mozné, ze pilot miize zadit v obou disciplinach: Musi to oznamit organizatorovi

Jeho predstihu pred tim, Ze by to mohlo byt vzato v poradi.

Pokud zaéina pilot ve dvou t¥idach, je kvazi dodateénym soutézicim a musi platit vyssi
Vstupni poplatek a to pro pofadatele bude velmi uzitecné.

Pied lety jsme Gspésné stanovili "mnoZzstvi energie" s omezenim vykonu navijaku;
S timto krokem bylo nutné, aby pilot proved! vice diferencovana rozhodnuti tykajici se

Praimér bubnu, primér praméru a alespori nejdilezitéjsi rozhodnuti tykajici se

Zatizeni modelu v zavislosti na povétrnostnich podminkach.
"Energetické omezeni" musime mit absolutné i F3B-e.

Omezovaé energie je k dispozici ve tfidé F5B; Potfebné mnozstvi energie pro F3B-e pro jednu
Start musi byt nalezen s testovacimi lety. Prvni vypocty fikaji, Ze cca. 200 Wmin mize byt voditkem
hodnota.
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Nyni je nékolik slov pro tfidu F3B-e:
Omezovac energie pro vSechny tii akoly.

Pokud je motor zastaven pilotem nebo omezovaéem energie zadny dalsi start motoru béhem
Pokradujici let je mozny s vyjimkou restartu po piistani; Omezovac energie musi byt
Ze reset Ize provést bez odpojeni baterie.

Musime stanovit minimalni zatizeni ki‘idla modelt F3B-e na cca. 38 g / dm?, protoze g-zatizeni
Model F3B-¢ s piiblizné 20 g v obraze je mensi nez g-zatizeni modelu F3B s vice
Nez 30 g béhem startu vysky. Pri niz§im g-zatizeni modelu F3B-e by mohla byt vaha
SniZena; To by pfinegjmensim vedlo k ndkladnéjsim modeltim.
 Doba trvani se AMRT kterd vykazuje nejvyssi vysku od startu az do 10 sekund poté, co

Zastaveni motoru na displeji po pristani, jak je ve tfidé F5J; Povoleno opétovné spusténi.
AMRT budou zavedeny pouze tehdy, pokud bude i viadnout F3B.

« Vzdalenost jako F3B; Povoleno opétovné spusténi.

* Rychlost jako F3B; Povoleno opétovné spusténi. Rychlost letu se provadi ve dvou riznych skupinach F3B - a

Modely F3B-e.

Vyhoda modelu s elektromotorem

« Vice efektivni trénink, protoZe bez set-up navijaki a tudiz témér zadnou ztratu ¢asu.
« Trénink na mensich létajicich oblastech moznych.
* SoutéZe na mensich létajicich poli mozné (ne v kombinaci s F3B modelt)
* snizeni objemu dopravy, dopravni hmoty a naklady na dopravu (vice piloti
Jedno auto mozné) a v neposledni radé méné ekologickych skod.
¢ Snizeni nakladu, protoze zadna poskozenych vlecné Sidry.

Véiim, Zze F3B-e je naprosto nezbytné, ale nemél by byt nahradou, ale doplnénim
F3B diva také "F3B-hardliners" piilezitost vyzkouSet F3B-e bez nutnosti jakéhokoli velkého finanéniho

riziko.

Na zékladé stavajicich pravidel F3B piikladam pravidla pro F3B-e. Jedna se o hruby papir.
Jsem si jist, Ze potiebuje néjaké dalsi zlepseni.

R. Decker Unterschleiflheim 28.07.2017




VOLUME F3 ROZDELENI

CAST CTVRTA - TECHNICKE PREDPISY PRO RADIO RiZENE SOUTEZE
5.8.TRIDA F3B-e- MULTI-TASK kluzakys elektrickym motorem

5.80,1.Hlavni pravidla

5. 8 .1.1.Definice radiem Fizeného vétroné s elektromotorem

Model letadla, kterd je opatfena elektromotorem. Model letadla s proménnou geometrii nebo
plochou musi spliiovat specifikaci, pokud jsou plochy v maximdlnim a minimélnim rozsifeném reZimu.
Model letadla musi byt ovlddan zavodnikem na zemi pomoci radiového ovladani. Jakakoli zména
geometrie nebo oblasti musi byt ovladana na dalku pomoci radiového ovladani.

5.8.1.2.Prefabrikace F3B-emodelu letadla

Odstavec B.3.1 a) Casti 4B (stavitel letadla modelu) neplati pro kategorii F3B -e.
5. 8 .1.3.Charakteristiky radiem fizenych model( F3B-e

a) Maximalni povrchova plocha 75

Maximalni letova hmotnost 5 kg

Kfidlo-zatizeni (véetné kfidla a vytahovd plochy) 38<75g/ dm?

Typ bateriejakykoliv typ dobijecich baterii

Maximalni pocet ekvivalentnich bunék v sériiV kazdém stadiu letu, maximalni
napéti letové baterie nesmi

rekrocit 42V

Maximalni mnozstvi energieje maximalni mnozstvi energie pro jeden trh je 250
Wmin;PFi spotrebovani
energie se motor zastavi
Kazdy zavodnik pouziva
vlastni F3B-e EL;Pokud selze,

bude let nulovy.

Minimélni polomér kuzel 7,5 mm (viz Sablona)

Sablona pro SPINNER RADIUS




B) B&éhem pfristani nesmi byt pfi pfistani zpomalené modelové letadlo na zemi pfipevnéné nebo
upevnéné zachycovaci zafizeni (tj. Sroub, vyvrtka podobnd pilovitym pohyblm atd.).

Spodni strana modelu letadla nesmi mit jiny vyénélek nez

c) jakéhokoli zafizeni pro prenos informaci z modelu k pilotovi je zakdzéno, s vyjimkou intenzity
signalu a napéti baterie ptijimacde. Jakékoliv pouziti telekomunikaénich zafizeni (véetné vysilacl
pfijimacl a telefont) v terénu pro komunikaci s konkurenty, jejich pomocniky nebo vedoucimi tyma
pfi pInéni Gkoll soupere neni povoleno.

d) SoutéZici mdze pouzit maximalné tfi (3) modelu letadla v soutézi. VSechny vyménitelné ¢asti
(kfidlo, trup, letadlo) musi byt oznaceny jednoznacné a zplsobem, ktery neumozriuje replikaci této
znacky na dalSich soucastech.

s

e) Soutézici mGze kombinovat ¢asti model( v pribéhu soutéze; Za predpokladu, Ze vysledny model

s

letadla pouZivaného pro let odpovidd pravidlim a Ze &asti byly zkontrolovany pfed zahdjenim
soutéze. Viz také 5. 8. .2.1.

5.8.1.4.SoutéZici a pomocnici

Soutézici musi provozovat své radiové zatizeni osobné. Kazdému soutéZicimu je povoleno az tfi (3)
pomocnici, véetné vedouciho tymu, ktery nesmi v pribéhu tloh B a C vydéavat Zddné otocné signaly v
blizkosti zakladny B.

5.8.1.5.Definice pokusu

A) U kazdého tkolu (viz 5.3.2.1.) Ma zavodnik béhem pfidéleného pracovniho ¢asu ndrok na
neomezeny pocet pokust. Pokus zacina, kdyz je model vypustén z rukou soutéZiciho nebo jeho
pomocnika (&) pod silou elektromotoru. Zddna zména modelu letadla nebo ¢sti modelu letadla neni

povolena po zahdjeni prvniho pokusu.

B) SoutéZici ma narok na novou pracovni dobu, pokud nastane nékterd z nasledujicich podminek a je
radné potvrzena uUrednikem soutéze:

1) jeho model letadla v letu narazi na jiny model letadla v letu nebo jiny model letadla v procesu
startu (propustén pro let soutézicim nebo jeho pomocnikem). Pokud bude let pokradovat béznym
zplsobem, soutéZici mlize pozadovat, aby probihajici let byl pfijat jako Urednik, a to i v pfipadé, ze

poptavka bude provedena na konci plvodni pracovni doby

li) jeho modelovy letoun v procesu startu se srazi s jingm modelovym letadlem také v pribéhu startu
(propustén letou soutéZicim nebo jeho pomocnikem) nebo jinym letounem v letu. Pokud bude let
pokracovat béznym zplsobem, soutézici mize pozadovat, aby probihajici let byl pfijat jako urednik, a

to i v pfipadé, Ze poptavka bude provedena na konci plivodni pracovni doby

i ii) Let nebyl hodnocen vinou rozhod¢ich nebo ¢asomérici.



iv) v pfipadé neocCekavané udalosti, mimo kontrolu soutéziciho, byl let narusen nebo predéasné
ukonéen.

C) Ve vsech vyse popsanych pripadech mize soutézici pozadovat, aby probihajici let, ve kterém doslo
k udalosti, byl pfijat jako oficialni. Je tfeba si uvédomit, Ze v pfipadé, Ze soutézici pokraluje ve startu
nebo po opétovném spusténi po vyclenéni podminek branici prekdzce, ma se za to, Ze se vzda svych
prav na novy pracovni ¢as.

d) SoutéZici ma pravo zménit svlj model v priibéhu stavajiciho kola a to neni odolat pravidlo 5. 8.
2.1, i

1. jeho model se béhem letu srazi s jinym modelem; Ma pravo na reflight, ale jeho model neni
opravitelny v¢as.

2. jeho model pfistal (konecné nebo mezipodnikové pfistani) a je poskozen pfistdvacim modelem
jiného soutéziciho a model neni opravitelny véas.

3. v pripadé 1) nebo 2) vyse, jakmile zavodnik uplatni své pravo zménit poskozené modelové letadlo,
tento model nesmi byt pouZzit v Zadné dalsi tloze (Gkoly) v aktudlnim kole, s vyjimkou uvedenou v
odstavec 5. 8. .1.3.f).

E) V ptipadé dalsich pokusl o Ulohu A (Doba trvani) béhem kola nebo tkolu B (Vzdalenost) v
prabéhu kola soutézici oprdvnéni k tomuto dodate¢nému pokusu musi leZet ve skupiné, kterd neni
Uplna v poctu nebo v jedné nebo vice skupindch Nové vytvorené. Pekud-to-neni-moznékyvili-stiety

oficialni skore.

5.8.1.6.Definice oficidlniho letu
Utedni let je posledni let provddény b&hem pracovni doby.
5.8.1.7.Zruseni letu a diskvalifikace

A) Neni-li stanoveno jinak, bude probihajici let zrusen za poruseni jakéhokoli pravidla. V pfipadé
umyslného nebo zjevného poruseni pravidel mGze byt soutézici podle rozhodnuti feditele soutéze
diskvalifikovan.

B) Probihajici let bude potrestan se 100 body, pokud model letadla ztrati jakoukoli ¢ast béhem startu
nebo letu. Ztrata jakékoli ¢asti pfi sraZce s jinym typem letadla nebo

Béhem pfistani (tj. V kontaktu se zemi) se nezohlednuje. Sankce ve vysi 100 bodi bude odectena od
konecného skdre soutéZiciho a bude uvedena na vysledkové listiné kola, ve kterém byla penalizace
uplatnéna.

C) Soutézici je diskvalifikovan, pokud je letoun modelu v letu fizen jinym nez soutézicim.

D) Pokud se model letadla dotkne bud' soutéZiciho nebo jeho pomocnika pfi pfistdvacich manévrech
ulohy A, nebudou dany body pfistani.

5.8.1.8.0rganizace startl

a) Soutézici musi byt spojeny do skupin s remizeuvseuladu-s-peutitymi-frekveneemi; aby bylo
umoznéno co nejvice soubéznych letl jak je to mozné. Nelplné tymy mohou byt na jejich zadost
spojeny do pracovniho tymu. Rack je organizovan takovym zplsobem, Ze v téZe skupiné nejsou



konkurenti stejného pracovniho tymu. Na mistrovstvi svéta a kontinentu se mize statni Sampion,
pokud se Gcastni mimo narodni tym, pfipojit ke svému narodnimu tymu, aby vytvofil pracovni tym.

B) Sestaveni skupin musi byt zménéno v kazdém kole, aby bylo mozné mit rlizné kombinace
zdvodnikd. U Glohy A (trvéni) musi byt ve skupiné nejméné pét zavodnikl. Pro kol B (vzdalenost)
musi byt ve skupiné nejméné tfi soutéZici. Pro Ukol C (rychlost) miZe skupina sestavat z minimalné 8
zdvodnikd nebo vsech zavodnika.

Je vhodné, aby poradatel orientoval pocatec¢ni poradi pro tlohu C v obraceném poradi vypocitaném
z vysledk( vsech Gloh, které byly do této chvile pilotovany. Pro prvni kolo musi byt poc¢atecni poradi
pro Ulohu C totoZné s poc¢atecnim poradim Ulohy A. Alternativné mdZe organizator pouzit Ulohu A
poradi startu v nasledujicich kolech kol C.

C) Vysledek skupiny je zrusen, pokud ma pouze jeden zavodnik platny vysledek. V takovém pripadé
bude skupina opét letét a vysledek bude oficialnim vysledkem.

D) Poradi letu rliznych skupin se stanovi také s remizou. Pro kazdé kolo se pouZije odlisné poradi
startu.

E) SoutéZici maji narok na 5 minut pfipravné doby, nez zacne startér objedndvat odpocitavani
pracovni doby.

5.8.1.9.0rganizace soutézi
A) Pro fizeni vysilace a kmitoctu viz oddil 4B odst. B.10.
b) Funkcionar vyda vysilac soutéZicim pouze na pocatku jejich pfipravného ¢asu, podle 5. 8. .1.8.

c) Pozorovani pHstreje—navijaky nebo jakékoli zafizeni, predstavuje prekazku, by mély byt umistény
na baze A a baze B, nejméné 5 metr(i od bezpecnostni ¢ary pro kol C. Pfistroje pro posuzovani
bezpecnostni rovinu na Glohu C musi byt umistény minimalné Vzdalenost 5 metrli od zékladny A
nebo B mimo hfisté.

D) Reditel souté7e musi neprodlené informovat zdvodnika a / nebo jeho vedouciho tymu o kazdém
pfijatém rozhodnuti, napf. V pfipadé opakovani letu, trest atd.

5.8.1.10.Bezpecnostni pravidla

A) Poradatel musi jasné oznacit hranici mezi pristavaci plochou a bezpeénostni oblasti ur¢enou pro
jiné ¢innosti. (Viz nakres "Rozlozeni Iétajiciho pole F3B" na strané 19.)

B) Po uvolnéni modelu letadla z rukou soutéziciho nebo pomocnika bude kazdy kontakt modelu
letadla s jakymkoliv predmétem (zemé, viiz, hll, zdvod, tazna lana apod.) V bezpecnostnim prostoru
potrestan 300 body, s vyjimkou podminek uvedenych v bodé 5. 8. .1.5 b) bodl 1,

2, 3 a 5. Kontakt s osobou v bezpecnostni oblasti bude penalizovan 1000 body. Pocet kontaktd
béhem jednoho pokusu nezaleZi (maximalné jeden trest za jeden pokus). Sankce bude odectena 300
nebo 1000 bodl od konecného skdre soutéziciho a bude uvedena na vysledkové listiné kola, ve
kterém byla penalizace pouzita.



5.80,2.PRAVIDLA PRO SESTAVY MULTILERU
5.8.2.1.Definice

a) Tato souté? je viceucelovou soutézi pro radiem fizené vétroné s elektromotorem, ktery zahrnuje
tri koly:

A) Doba trvani

B) Vzddalenost

C) Rychlost

B) Kombinace ukold A, B a C pfedstavuje kolo. Musi byt provedeno minimélné dvé kola. Kromé
mistrovstvi svéta a kontinentl mize byt posledni kolo neuplné, tj. Pouze jeden tkol nebo jakakoli
kombinace dvou ukold. V pripadé mistrovstvi svéta ma kazdy soutéZici narok na minimalné pét kol
podle pravidla B.15, oddil 4B.

Podle uvazeni poradatele mlze byt nejprve v planovaném kole pifevezena kazda uloha. V pfipadé
nestabilnich povétrnostnich podminek, nedostatku ¢asu nebo technickych otazek je mozné predloZit
ilohu A nebo B nasledujiciho kola pied tkolem C aktualniho kola. Zadna dal$i zména pldnu neni
povolena. Naplanovany tkol musi byt dokonéen. Pokud je model poSkozen béhem pfedbézného
Ukolu (A nebo B), je zdvodnik oprdvnén zménit model pro tkol C pfedchoziho kola.

C) Kazdé jednotlivé kolo musi byt doplnéno o stejny model letadla, aniZ by do$lo ke zméné jeho &asti.
Jsou povoleny pouze pridavek balastu (kterd musi byt umisténa uvnitf modelu a s nimiZ musi model
odpovidat pravidlu 5. 8. .1.3.) A/ nebo zména Uhlu sefizeni.

D) Zména geometrie nebo plochy je povolena, pokud je ovladana v dalce radiovym ovladdnim.
5.8.2.2.Spousténi

A) Veskeré startovani se uskutecni v prostoru ur€eném organizatorem s opatfenimi pro vypusténi do
vétru.

5.8.2.3.Uloha A-Doba trvani

a) Tato uloha musi byt ukon¢ena v priibéhu 12 minut od pokynu startéra, véetnécasu nabehu.

b) Jeden bod bude udélen za kazdou celou sekundu od okamZiku, kdy se motor zastavi A7 do
okamziku odpocinku modelu letadla, a to maximalné 600 bod( (tj. Maximalné 10 minut) za kazdou
celou dobu letu v pracovni dobé; Zadné body nebudou udéleny za &as letu nad pracovni dobu

C) Jeden bod bude odecten za kazdou celou sekundu, ktera bude proleténa vice nez 600 sekund (10
minut).
D) Dodate¢né body budou udéleny za pfistani v zavislosti na vzdalenosti od mista oznac¢eného
pofadatelem podle nasledujici tabulky:
Vzdalenost od bodu (m) Body Vzdalenost od bodu (m) Bodu
1100 9 60
29510 55
3901150
4851245
58013 40
67514 35
7701530
865 pifes 150
Vzdalenost se méfi od Spicky modelu(Ciselnik), kdyz v klidu ke stfedu misté.
Za kvalitu pfistani nebudou udéleny zadné body.
Zadny pistavaci bonus nebude udélen, pokud doba letu pfesahne 630 sekund.
Nameéfena vzdalenost je zaokrouhlena na nejblizsi vy$si metr.



E) Pro modelové letadlo, které je stale ve vzduchu po uplynuti 12 minut, uplyne pouze Cas letu, jenz
ma byt zaznamenan, bez dal$ich bodl pro presné pristani.

F) Klasifikace zaloZzena na klesajicim poc¢tu udélenych bodd bude sestavena pod nazvem "Parcialni
skére A" - viz 5.3.2.6.

5.8.2.4.Uloha B - Vzdalenost

a) Tato uloha musi byt ukoncena v pribéhu 7 minut od pokynu startéra, véetné vzestupu cas.
Proces zacind az po motor kluzak se zastavil.

B) KdyZ model letadla za letu nejprve prochazi zakladnou A (imagindrni svisla rovina) ve sméru k
zékladné B, zacina skutecény ¢as letu maximalné 4 minuty, béhem kterého musi model letadla vyplnit
co nejvice nohou z Poéatecéni zakladnu A na zakladnu B a naopak.

C) Vizudlni systém nebo kombinovany audiovizudlni systém oznamuje soutézicimu, kdyz jeho model
letadla prekroci zakladnu A nebo zékladnu B (imagindrni svislé roviny). Nepfitomnost signalu
naznacuje, ze model letadla spravné neprekrocil zakladnu. Pfistroje pouzivané ke kontrole pfechodu
vertikalnich rovin musi zajistit rovnobéznost téchto rovin. Casovani a signalizace nastdvaji, kdyz
jakakoli ¢ast modelu letadla prechazi pres zdkladnu. Je-li pouzit audiovizualni systém, signalizace je
platna i v pfipadé selhani audiosystému.

D) Model letadla musi byt pfi startu uréen feditelem soutéze nebo manaZerem letového provozu
rozhodéim v zakladné A a B. Pro tento postup musi soutézici nebo jeho pomocnik jasné ozndmit
umysl zacit s volanim pridéleného signalu (alfa, bravo, charlie,

Delta, echo nebo foxtrot). KdyZ dostane povoleni od zac¢atku soutéze reditele nebo vedouciho
letového radu, musi tak ucinit okamzité, jinak bude mit jiny zavodnik povoleni k startu. Pokud
zédvodnik za¢ne bez oficidIniho povoleni, bude zavolan zpét a musi pfistat a znovu pozadat o povoleni
startu.

Soutézici musi zUstat ve vzdalenosti 10 metrd na kazdé strané zékladny A béhem ¢asovaného letu.

E) Pro model letadla, ktery pfistane béhem 4 minut letu, budou zapocitany pouze 150 metrd nohy.
U modelovych letadel, které jsou stale ve vzduchu pfi uplynuti 4 minut letu nebo 7 minut, podle toho,
co nastane dfive, budou zohlednény pouze dokoncené nohy v daném okamziku.

F) Po dokonceni ukolu musi model letadla pfistat v prostoru uréeném Feditelem soutéze mimo
bezpeénostni oblasti, jinak bude let penalizovan 100 body. Sankce ve vy3i 100 bodl bude odectena
od Koneé&né skore soutéZiciho a musi byt uvedeno na vysledkové listiné kola, ve kterém byla
penalizace pouzita

g) klasifikace na zakladé z poctu preletd uskute¢nénych v letovém case se sestavuji a body, jak je
popsano v 5. 8.2.6., ¢imZ se potom ,,dil¢i vysledek B.

5.8.2.5.Ukol C - Rychlost

A) Tento ukol musi byt dokoncen do 4 minut, véetné poradi startéru véetné. Model musi zahajit
Ulohu na bazi A do jedné minuty po zastaveni motoru. Pokud vyprsi jednaminutovad IhGta predtim,
nez model letadla poprvé prekrodil zakladnu A, 1éta se od zakladny A do zakladny B, musi byt model
letadla vyloZen a znovu uveden do provozu v ramci pdvodniho pracovni doby.

B) Ukol spociva v tom, Ze 1éta vzdalenost od zdkladny A do zakladny B a naopak ¢tyfi nohy v co
nejkratsim case.

C) Doba letu je zaznamenana nejméné 1/100 s pfi letu model letadla nejprve prekroci zakladnu A a
doplni ¢tyfi nohy 150 metrd.



D) Audiovy systém informuje soutéZiciho, kdyZz model letadla prekro¢i zakladnu A nebo zakladnu B
(imagindrni svislé roviny). Nepritomnost signalu naznacuje, Ze model letadla se nepodafilo spravné
pfekrocit zakladnu. Pfistroje pouZivané ke kontrole prechodu vertikélnich rovin musi zajistit
rovhobéznost téchto rovin. Signal je dan, kdyzZ jakakoliv ¢ast modelu letadla pfechazi pres zakladnu.
Zdroj signalu (houkacka, reproduktor) nesmi byt déle nez 30 metrl od priseciku zakladny A a
bezpecnostni roviny.

E) Béhem ¢asovaného letu musi soutéZzici zGstat ve vzdalenosti 10 metrd od obou stran od zakladny
A.

F) Po dokonceni tkolu musi model letadla pfistat v oblasti urceném reditelem soutéze mimo
bezpetnostni oblast (oblasti), jinak bude let penalizovan 100 body. Sankce ve vy3i 100 bodl bude
odectena od koneéného skore soutéZiciho a bude uvedena na vysledkové listiné kola, ve kterém byla
penalizace pouZita.

G) Modelové letadlo, které ptijde do klidu pfed dokonc¢enim ukolu, bude skére nula.

H) Béhem ukolu C se ¢asovy let uskutecni na jedné strané bezpecnostni roviny, zatimco vSichni
rozhod¢i / driitelé ¢asu zUstdvaji na druhé strané bezpecnostni roviny. Stranu, kterd ma byt
letadlem, uvedou poradatelé s ohledem na smér slunce atd.

Let bude penalizovan 300 body, kdyZ je vidét pomoci optické pomUcky, bezpe¢nostni rovina je
pfekrocena libovolnou ¢asti modelu letadla. Pfistroj slouzici ke kontrole kfiZeni svislé bezpe¢nostni
roviny musi také zajistit, aby bezpecnostni rovina byla ortogonalni vici zakladné A a zakladné B.
Sankce ve vysi 300 bod(l bude odeétena od koneéného skore soutéziciho a bude uvedena na listu Z
kola, ve kterém byla penalizace uplatnéna.

i) Po zastaveni motoru, kdyZ praletem bazi A poprvé, letici ve sméru od baze A k bazi B, Zadny dalSi
pokus je povoleno, pokud soutézici ohlasi tmysl znovu otevfit pfed zdkladné A je pfekroceno.

j) Vysledek se urci z doby potfebné k uskutecnéni ¢tyf 150 metr nohy bude zpracovan a body, jak je
popsano v 5. 8 .2.6., ,dil¢i vysledek C“.

5.8.2.6.Casteéné vysledky

Pro kazdy ukol obdrzi vitéz kazdé skupiny 1000 bod.

A) Castecné skore A pro kazdého soutéziciho se stanovi takto:

Castecny vysledek A =

Kde P1= Body soutéziciho ziska za 5.8.2.3.

PW= Body vitéze v souvisejici skupiné.

B) Caste¢ny pocet bodii B pro kazdého soutéziciho se stanovi nasledujicim zplisobem
Casteény vysledek B =

Kde D1= Vzdalenost vztahuje soutézicim jako pro 5.8.2.4

DW= Vzdalenost pokryta vitézem v souvisejici skupiné.

C) Caste¢ny pocet bodli C pro kazdého soutéziciho se stanovi nasledujicim zplsobem
Castedny vysledek C =

Kde T1= Cas soutéziciho jako u 5.8.2.5.

TW= Doba vitéze v souvisejici skupiné.
5.8.2.7.Celkové skadre
Celkové skore soutéziciho pro kazdé kolo je sestaveno pridanim dil¢ich skére vsech Gkol(.

5.8.2.8.Klasifikace



Pokud se leti pouze pét kol, klasifikace soutéZiciho je uréena souctem vsech bodU za kazdé kolo.
Pokud je vyneseno vice nez pét kompletnich kol, nejmensi dil¢i skore kazdého Ukolu s vice neZ péti
vysledky je vynechano ze souctu vsech dil¢ich bodl. Rozhodnout se o vitéze v pfipadé, zZe je k
dispozici vazani, dva (nebo vsichni, ktefi maji stejny pocet bod), soutézi o dalsi kolo (tfi dkoly).

5.8.2.9.Stranky

Soutéz se musi konat v misté, které ma dostate¢né vyrovnany terén, s rozumné nizkou
pravdépodobnosti narlstu svahu nebo viny.

Rozlozeni letu
Pro kombinovanou soutéz F3B / F3B-e probiha start na modelech F3B-e na linii navijaku.

V soutéZi F3B-e se start zahajuje na startovaci lince (byvala linka navijaku); Mdze byt pro pfistani
pouzita bezpecnostni oblast mezi byvalou linkou navijaku a odbockou.



